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Kennzeichnungspflicht

Windenergieanlagen (WEA) gelten nach den Vorgaben des Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) und der All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zur Kennzeichnung von Luftfahrthindernissen (AVV Kennzeichnung) als

Luftfahrthindernisse, wenn sie bestimmte Hohen Uberschreiten. Die Kennzeichnungspflicht richtet sich

dabei nach dem Standort und der maximalen Hohe der Anlagenspitze:

Innerhalb von Stadten und dicht besiedelten Gebieten ist eine Kennzeichnung ab einer Hohe
von 150 Metern tber Grund oder Wasser erforderlich.

AuRerhalb dieser Gebiete gilt die Kennzeichnungspflicht ab einer Hohe von 100 Metern
Uber Grund.

Im Klistenmeer und den angrenzenden inneren Gewassern gilt ebenfalls eine Grenze von
100 Metern, jedoch bezogen auf Seekartennull.

Uber Flugplatzbereichen wie An- und Abflugflichen sowie horizontalen und seitlichen Uber-
gangsflachen ist eine Kennzeichnung verpflichtend.

Fir tief fliegende Luftfahrzeuge, etwa bei Polizei-, Arbeits-, Militar- oder Rettungsfliigen, kann
die Kennzeichnung sogar schon ab 20 Metern vorgeschrieben werden.

In anderen Fallen wird die Notwendigkeit einer Kennzeichnung individuell beurteilt, wenn sie
flr die Sicherheit des Luftverkehrs erforderlich ist.

Bedarfsgesteuerte Nachtkennzeichnung

Um das Stoérungspotenzial von Windenergieanlagen weiter zu reduzieren und die Akzeptanz bei den

Anwohnerinnen und Anwohnern zu erhéhen, wird die konventionelle Dauerbefeuerung, bei der die

Hindernisfeuer permanent rot blinken, schrittweise durch eine bedarfsgesteuerte Nachtkennzeichnung

(BNK) ersetzt. Dieses System aktiviert die Lichter nur dann, wenn tatsachlich Luftfahrzeuge in der Nahe

sind. Dadurch kann das stérende Blinken um bis zu 95 % reduziert werden. Die gesetzliche Verpflichtung
zur Ausristung mit BNK tritt am 1. Januar 2025 in Kraft (§ 9 Abs. 8 EEG).

www.wind-energie.de



e
FAKTENCHECK “‘// BWE

Bundesverband WindEnergie

Anhaltende Dauerbefeuerung

Trotz dieser Vorgaben gibt es verschiedene Griinde, warum Anlagen derzeit noch nicht auf BNK umge-
rustet sind oder ihre Lichter weiterhin dauerhaft blinken.

Zum einen gibt es Ausnahmen von der Pflicht, etwa fir WEA in der Nahe von Flugpldtzen oder wenn die
UmrUstung ,wirtschaftlich unzumutbar” ist. Dies betrifft beispielsweise altere oder kleinere Anlagen
sowie Anlagen mit geringer Leistung. In diesen Fallen mussen die Betreiber die Griinde detailliert darle-
gen und nachweisen.

Das derzeit groRte Hindernis fir die Inbetriebnahme von BNK-Systemen, also die Beendigung des Dau-
erblinkens, sind behordliche Genehmigungsprozesse. Viele Anlagenbetreiber haben BNK-Systeme be-
reits installiert, konnen diese aber aufgrund fehlender behdérdlicher Genehmigungen nicht in Betrieb
nehmen. Kapazitdatsengpdsse bei den zustéandigen Behorden und das Fehlen klarer Bearbeitungsfristen
fihren dazu, dass Antrage oft nur schleppend bearbeitet werden. In einigen Bundesldandern, wie bei-
spielsweise Brandenburg, dauert die Genehmigung mehr als zwei Jahre. Vonseiten der Behérden wurde
teilweise mitgeteilt, dass neue Antrage nicht vor 2025 bearbeitet werden kdnnen.

Eine weitere Herausforderung ist die sogenannte standortbezogene Priifung, die vor der Genehmigung
erfolgt. Hierbei muss die berufene Baumusterpriifstelle (BMPSt) die Funktionsfahigkeit der BNK am je-
weiligen Standort nachweisen. Fir rund 16.000 WEA stehen in Deutschland jedoch lediglich drei BMPSt
mit etwa 150 Mitarbeitenden zur Verfligung, was die Verfahren erheblich verzdgert. Auch hier besteht
eine mangelnde Priorisierung aufgrund fehlender Bearbeitungsfristen.

Auch technische Herausforderungen spielen eine Rolle. Deutschland ist international Vorreiter bei der
Einfihrung der BNK, was die Integration neuer Systeme in bestehende Anlagen erschwert —es gibt kaum
Erfahrungen mit dem flachendeckenden Einsatz dieser Technologie. Herausforderungen ergeben sich
aus der Harmonisierung von Soft- und Hardware zwischen WEA-Herstellern, BNK-Anbietern und Anla-
genbetreibern sowie in einigen Fallen schlichtweg aus der mangelnden Internetanbindung in betroffe-
nen Gebieten.

Dartber hinaus haben einige wenige Anlagenbetreiber die BNK-Ausristung nicht fristgerecht durchge-
fuhrt. Auch aufseiten der BNK-Lieferanten kam es zu Verzogerungen aufgrund von Lieferengpassen oder
begrenzten Kapazitaten.

Des Weiteren kann es zu Missverstandnissen tber die Betriebszeiten des BNK-Systems kommen. Dieses
ist nur wahrend der Nacht aktiviert, die gesetzlich als Zeitraum etwa 30 bis 45 Minuten nach Sonnen-
untergang bzw. vor Sonnenaufgang (sog. ,birgerliche Dammerung”) definiert ist. Die Hindernis- oder
Gefahrenfeuer werden jedoch per Dammerungssensoren geschaltet. Wann dies genau geschieht, ist
abhangig vom Wetter, vom Standort und der Einbausituation des Sensors, typischerweise liegt der
Schaltzeitpunkt zwischen Sonnenuntergang und Ende der birgerlichen Dammerung. Tatsachlich ist es
also moglich, dass die Dauerbefeuerung am Tage, z.B. aufgrund schlechten Wetters, aktiviert wird, da
zu diesem Zeitpunkt die BNK noch nicht aktiviert ist.
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Ahnlich komplex stellt sich die Situation beim Einsatz sogenannter transponderbasierter BNK dar. Trans-
ponder sind automatische Funk-Kommunikationsgerate, die laut Verordnung tber die Flugsicherungs-
ausriistung der Luftfahrzeuge (§4 Abs. 5 FASV) fir Flige bei Nacht im nicht kontrollierten und kontrol-
lierten Luftraum verpflichtend sind. Dies betrifft damit auch den Luftraum, in dem Windenergieanlagen
potenzielle Luftfahrthindernisse darstellen kénnen. Transponderbasierte BNK-Systeme reagieren auf
das Transpondersignal eines sich ndhernden Flugzeugs. So kann es, wie oben beschrieben, ebenfalls zu
der Situation kommen, dass Windenergieanlagen ihre Dauerbefeuerung einschalten und erst mit Beginn
der Nacht wieder ausschalten. Dann ndamlich erst ist das BNK-System aktiv und unterdruckt das dauer-
hafte Blinken. Einen Uberblick tiber die Funktionsweise der unterschiedlichen BNK-Systeme hat der BWE
auf seiner Website veroffentlicht.

Ausbleibende Befeuerung

Eine weitere haufig gestellte Frage ist, warum die Befeuerung manchmal nicht aktiviert wird und die
Anlage , dunkel bleibt”. In diesen Fallen liegt der Grund meist darin, dass das sich das anfliegende Luft-
fahrzeug aullerhalb des vorgeschriebenen Wirkraums bewegt und somit nicht als warnrelevant gilt. Die-
ser wird durch den Luftraum gebildet, der sich um jedes Hindernis in einem Radius von mindestens 4000
Metern erstreckt und vom Boden bis zu einer Hohe von < 600 Metern Uber dem Hindernis reicht. Auch
dies legt die AVV Kennzeichnung fest.

In Ausnahmefallen konnen Systemfehler auftreten, die den ordnungsgemaflen Betrieb beeintrachtigen.
Diese fihren auslegungsbedingt nahezu ausschliefRlich zu sog. fail safe Schaltungen und unterdriicken
die Hindernisfeuer somit nicht, um den fir die Luftfahrt sicheren Betriebszustand zu erhalten. Dies be-
trifft sowohl das BNK-System als solches, als auch andere Komponenten der Windenergieanlage. Da die
Systeme mit Selbstiberwachungsfunktionen ausgestattet sind, ist dies nur ausgesprochen selten der
Fall und Fehler werden sofort behoben.

Die Umstellung auf BNK-Systeme ist eine technologische und organisatorische Herausforderung, aber
auch ein entscheidender Schritt zur Steigerung der Akzeptanz von Windenergieanlagen und zur Ge-
wahrleistung der Luftfahrtsicherheit. Die Branche arbeitet intensiv daran, diese Mammutaufgabe zu be-
waéltigen und die gesetzlichen Vorgaben bis zum Stichtag 2025 zu erfillen.
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